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roku, ze szczegdélnym uwzglednieniem prac na
wysokosci, w wykopach oraz budowy, montazu
i eksploatacji rusztowan;

® objecia szczegolnym nadzorem tych placow bu-
dow, na ktérych inspektorzy pracy rozpoznali du-
ze zagrozenia, wynikajgce z charakteru zadania
inwestycyjnego oraz przyjetych technologii; a ta-
kze budow, na ktérych doszto do zdarzen wypad-
kowych;

® zwigkszenia trwatosci uzyskanych efektow, po-
przez kilkakrotne powtarzanie kontroli w zakfa-
dzie, w celu skutecznego egzekwowania decyzji
i wnioskow pokontrolnych;

® zaciesnienia wspofpracy z nadzorem budowla-
nym, majgcym najwiekszg stycznosc z projektan-
tami i inwestorami, w celu zminimalizowania bfe-

dow, ktore popetnione na etapie przygotowania
inwestycji mogg wptywac na stan bezpieczenstwa
i higieny pracy na budowie;

® promowania wsrod uczestnikow procesu inwesty-
cyjnego wiedzy o ich obowigzkach oraz przepi-
sach bhp.

B. Reczne prace transportowe

Wykonywanie recznych prac transportowych
sprawdzono na 792 budowach, prowadzonych przez
1089 pracodawcow, zatrudniajgcych ponad 19,9 tys.
pracownikow, w tym 1283 kobiety i 165 mtodocia-
nych.

Najwazniejsze informacje o stwierdzonych niepra-
widfowosciach przedstawiono na wykresie.

Wykres 66. Budownictwo - transport reczny — naruszenia przepisow

prawidiowy kat nachylenia schodéw

dostosowanie drog komunikacyjnych do $rodkéw transportu
i przewozonego tadunku

prawidfowe wykonanie pochylni do recznego transportu
materiatow

zapewnienie stabilnej, rownej i niesliskiej powierzchni ciggow
komunikacyjnych, po ktérych sg regcznie transportowane
przedmioty

posiadanie inf. dot. przemieszczanych przedmiotow,
w szczegolnosci na temat ich masy i potozenia $rodka ciezkosci

uwzglednienie w instruktazu stanowiskowym zag. teoretycznych
i cwiczen praktycznych dot. recznych prac transportowych

poinform. pracow. o ryzyku zwigz. z wyk. reczn. prac transport.
i 0 zasad. ochrony przed urazami, w szczeg. ukl. miesn.-szkielet.

uwzglednienie w ocenie ryzyka zagrozen zw. z wykonywaniem
recznych prac transportowych

posiadanie instrukcji bhp dot. bezpiecznego wyk. prac zwiagz.
z podnoszeniem i przemieszczaniem ciezarow

% budow, na ktérych naruszono przepisy

Wyniki kontroli wskazujg, ze pracodawcy budow-
lani nie przywigzuja duzej wagi do zagrozen wy-
nikajgcych z nieprawidtowej organizacji recznych
prac transportowych, co potwierdzajg zwtaszcza nie-
prawidtowosci w zakresie oceny ryzyka zawodowe-
go. Jak wskazuje wykres, co trzeci pracodawca nie
uwzglednit tych zagrozen w ocenie ryzyka zawo-
dowego, a co czwarty nie poinformowat pracowni-
kow o zasadach ochrony przed urazami zwigzanymi
z transportem recznym. Rowniez co czwarty praco-
dawca, w ramach instruktazu stanowiskowego, nie
przeszkolit teoretycznie i praktycznie pracownikow
odnoénie bezpiecznych metod wykonywania recz-
nych prac transportowych.

Brak wiedzy nt. zagrozen wynikajgcych z trans-
portu recznego generowat nieprawidtowosci do-
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tyczace organizacji i sposobéw wykonywania tych
prac. Zagadnienia te byty trudniejsze do wychwy-
cenia podczas kontroli, ze wzgledu na duzg rozno-
rodnos¢ i zmiennos$¢é robot budowlanych. Dlatego
ich skala nie jest duza, niemniej jednak doswiad-
czenie wskazuje, ze reczne prace transportowe sg
na budowach istotnym problemem. Swiadczy o tym
niedostosowanie drég komunikacyjnych do rodzaju
transportu oraz tadunku. Najczesciej drogi te nie byty
wyznaczone lub miaty nieodpowiednig szerokos$¢
(10%). Nie zapewniono stabilnej, rownej i niesliskiej
powierzchni ciggéw komunikacyjnych (11%). Niepra-
widtowo wykonano pochylnie do recznego transpor-
tu materiatéw (11%) — nie byly one na stafe zwigzane
z konstrukcjg obiektu lub miaty nieprawidtowy spa-
dek. Niewfasciwy kat nachylenia schodéw tymczaso-
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wych, po ktérych przenoszono materialy, stwierdzono
na 4% budow.

Pracodawcy na ogot, w szczegolnosci na wiek-
szych budowach, stosujg rozwigzania techniczno-
-organizacyjne ograniczajgce koniecznos¢ wykony-
wania przez pracownikdw recznych prac transpor-
towych. Do transportu materiatéw, nawet niewielkiej
ilosci, stosowane sg maszyny i urzadzenia budowlane
- najczesciej zurawie lub dzwigi towarowo-osobowe.
Brak stosowania tego rodzaju rozwigzan stwierdzono
jedynie na 5% kontrolowanych buddw.

Nalezy zauwazyC, ze stwierdzone nieprawidfo-
wosci nie powodujg bezposredniego zagrozenia
zdrowia lub 2zycia pracownikow wykonujgcych
roboty budowlane. Ksztaftujg natomiast ucigzliwe
warunki pracy zatrudnionych na placach budo-
wy. Zarbwno pracownicy, jak i pracodawcy oraz
osoby nadzorujgce roboty nie majg wiedzy na te-
mat bezpiecznych sposobow recznego dzwigania
i przenoszenia ciezarow. Bagatelizujg zagrozenia
zwigzane z nieprawidlowg organizacjg i wykony-
waniem recznych prac transportowych, a przeciez
dtugotrwate oddziatywanie zbyt duzych obcigzen na
uktad migsniowo-szkieletowy pracownikéw powo-
duje narastajgce dolegliwosci i w efekcie prowadzi
do utrwalonych zmian chorobowych.

22. Bezpieczenstwo i higiena pracy
przy wykonywaniu robo6t drogowych
i mostowych

Budownictwo drogowe i mostowe charakteryzuje
sie wysokim stopniem ryzyka zawodowego i wypad-
kowego, ze wzgledu na specyfike stosowanych tech-
nologii, warunki atmosferyczne, zmienno$¢ frontu
robdt, prowadzenie prac na terenie otwartym, pozba-
wionym elementow infrastruktury spofecznej i tech-
nicznej (lasy, pola, przeszkody wodne i techniczne
- magistrale, sieci).

W roku 2007 inspektorzy pracy przeprowadzili
kontrole na 506 budowach mostéw, wiaduktow kole-
jowych i autostrad, przebudowach i remontach drog
powiatowych i krajowych oraz weztéw komunikacyj-
nych. Skontrolowano 652 pracodawcéw, zatrudniajg-
cych ponad 17,7 tys. pracownikéw, w tym 1414 ko-
biet i 78 miodocianych. Szczegotowe informacje nt.
najwazniejszych nieprawidfowosci przedstawiono na
wykresie.

Kontrole wykazaty niezadowalajgcy stan warun-
kow i organizacji pracy przy wykonywaniu robot dro-
gowych i mostowych. Najczesciej spotykane niepra-
widtowosci to: niewtasciwe prowadzenie prac na
wysokosci oraz niewtasciwa budowa i stan tech-
niczny rusztowan, montowanych czesto przez oso-
by nieposiadajgce uprawnien kwalifikacyjnych.
Niezabezpieczenie i nieoznakowanie stref i miejsc

niebezpiecznych stwierdzono na co drugiej budo-
wie, m.in. w poblizu pracujgcych specjalistycznych
maszyn i urzadzen do robdt ziemnych, drogowych
i budowlanych.

Ze wzgledu na state przemieszczanie si¢ maszyn
i 0s6b wykonujgcych prace (na co czwartej budowie)
— brak byfo w miejscach wykonywanych robdét wias-
ciwych pionowych znakéw drogowych lub urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu; czesto stwarzato to zagroze-
nie publiczne.

Zaznaczy¢ nalezy, ze 222 osoby obstugujgce
maszyny i urzadzenia budowlane nie posiadaty
wymaganych uprawnien kwalifikacyjnych (na 22%
buddéw). Osoby obstugujace oraz nadzorujgce nie
wiedziaty nawet o obowigzku posiadania odregbnych
uprawnien kwalifikacyjnych do obstugi ciezkiego
sprzetu budowlanego.

Wiekszos¢ robét ziemnych dotyczyta formowa-
nia nasypéw badz uktadania warstw nosnych pod
nawierzchnie drogowe, niemniej w trakcie kontroli
stwierdzono réwniez wiele zagrozen i nieprawidto-
wosci dotyczacych prowadzenia szeroko pojetych
robét ziemnych, w tym wykopow. Polegaly one
na braku zabezpieczenia Scian wykopow poprzez
odpowiednie skarpowanie lub ich obudowanie, bra-
ku bezpiecznych zejs¢ i wejs¢ do stanowisk pracy
w wykopie, a takze na nieprawidtowym wydobywaniu
i sktadowaniu urobku (42% budow).

Brak zabezpieczenia placu budowy przed dos-
tepem os6b postronnych stwierdzono na 23% bu-
doéw. Zaréwno pracodawcy, jak i osoby kierujgce
pracownikami uwazajg, ze na terenie robot przeby-
wajg tylko osoby wykonujgce prace, zapominajac,
ze roboty powodujg utrudnienia i zagrozenia dla
uczestnikow ruchu drogowego — zmotoryzowanych
i pieszych.

Niepokojace jest zjawisko niestosowania $rod-
kéw ochrony indywidualnej przez pracownikéw
(38% budodw), ktérzy tlumacza, ze ,przeszkadzajg
im one w pracy, bo sg niewygodne”.

Dla 36% budow nie opracowano instrukcji bez-
piecznego wykonywania robét, co wigzato sie z nie-
wiasciwie wykonywanymi pracami, w tym pracami
szczegolnie niebezpiecznymi.

Stwierdzone w trakcie kontroli nieprawidfowosci
w zakresie eksploatacji urzgdzen i instalacji elektrycz-
nych dotyczyly gtdéwnie braku ich zabezpieczenia
przed mozliwoscig mechanicznego uszkodzenia (32%
budow).

Na co czwartej budowie brak byto zaplecza hi-
gienicznosanitarnego. Spowodowane byto to trudno-
Sciami w doprowadzeniu mediow i odprowadzeniu
Sciekow oraz rozciggnigciem prac w terenie.

Przyczyny stwierdzonych nieprawidfowosci to:

— niewfasciwy nadzor oraz organizacja i koordyna-
cja robot wykonywanych na budowach;





